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El objetivo de esta comunicacién consiste en poner de
manifiesto el relevante papel que desempehan los municipios
atravesados por el eje de comunicaciones gque enlaza Miranda de
Ebro con Fuentes de Ofioro dentro del entramado econémico y
territorial de Castilla y Leén. En efecto, los 123 municipios
que forman este eje suponen alrededor del 3%% de la poblacién
regional y mds de la mitad de su empleo industrial, de modo
que puede afirmarse que estamos ante un espacio ?ue polariza
buena Tarte del potencial socioeconémico de Castilla y Leén.
De cualquier forma, es preciso advertir gue esta polarizacidn
se debe en su mayor parte al elevado peso especifico de unos
pocos centros urbanos y semiurbanos: Valladolid, Salamanca,
Burgos, Palencia, Miranda ~de Ebro, Medina : del Campo,
Briviesca, Venta .de Bafos, Tordesillas y Ciudad Rodrigo,
fundamentalmente . Hay dque tener en cuenta, ademis, dque este
eje regional forma parte de un gran eje 1ibérico que se
extiende desde la frontera hispano-francesa en Iran hasta la
costa portuguesa en Aveiro, desde donde se bifurca hacia
Oporto y Lisboa, convirtiéndose = asf en un canal de
comunicaciones fundamental para el enlace de Portugal con el
resto de Europa. - :

Esta comunicacidén consta de tres partes. En la primera se
trata de definir y delimitar el eje Miranda de Ebro-Fuentes de
Ohoro. En la segunda se presentan una serie de indicadores que
revelan su importancia dentro de la regidén, con especial
atencién al empleo industrial, variable en la gque se muestra
como espacio funcionalmente c¢entral en Castilla y Leén. La
tercera -y tltima parte se centra en el andlisis territorial
presentando a este eje como arteria vertebradora del espacio
regional y como via esencial para la articulacién de Castilla
y Ledén con el resto de la Peninsula.

1.- DELIMITACION DEL EJE MIRANDA DE EBRO-FUENTES DE ONORO

Por «eje Miranda de Ebro-Fuentes de Ofioro» entendemos el
conjunto de municipios atravesados por al menos una de las
siguientes vias de transporte:

-carretera N-I en su tramo Miranda de Ebro-~Burgos

—autopista A-1 en su tramo Miranda de Ebro-Burgos

-carretera N-620 Burgos-Fuentes de Onoro en toda su lJongitud
-via férrea Miranda de Ebro-Venta de Bafios-Medina del Campo-
Fuentes de Oforo:

La relacién completa de municipios afectados por estas
vias se encuentra en el cuadro 1 del anexo. En dicha relacién
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se incluye también Palencia, colindante con varios municipios
directamente atravesados por la N-620 y 'la via ‘férrea y muy
vinculada a Valladolid. Asi mismo, se han considerado también
aquellos municipios que forman parte de las aglomeraciones
urbanas encabezadas por Burgos, Valladolid y Salamanca, tal
como las define del Anuario del Mercado Espafiol de 1991. Como
puede comprobarse, el eje Miranda de Ebro-Fuentes de Oforo
afecta a c¢inco de las nueve provincias de la regién. Sin
embargo, en adelante consideraremos a Zamora como provincia
externa al eje debido a la escasisima entidad de los
municipios zamoranos atravesados por la N-620.

Una primera aproximacién a. la importancia de este eje la
ofrece la consideracién del rango gque ocupan sus vias dentro
de la red nacional de transporte. Las dos carreteras forman
parte de la Red de Interés General del Estado 5 tienen el
rango internacional, puesto gqgue forman parte e la ruta
~europea E-80 que enlaza Lisboa c¢on Francia. La via férrea
pertenece a la Red BA&sica de RENFE entre Miranda y Medina,
mientras ' que a partir de Medina estd catalogada como Red
Complementaria. Por lo tanto, nos encontramos con un corredor
que concentra vias de. alta y media capacidad cuyo papel
fundamental en la articulacién del territorio espahol queda
reflejada en su categoria administrativa. Todo ello permite
sustentar la hipétesis de gque este eje alberga un importante
potencial demogréfico y productivo, conio se demuestra en el
siguiente apartado.

2.- IMPORTANCIA SOCIOECONOMICA DEL EJE MIRANDA DE EBRO FUENTES
DE ONORO EN CASTILLA Y LEON.

Las - cuatro provincias afectadas por el eje que nos ocupa,

-Burgos, Palencia, Valladolid vy Salamanca- presentan una
estructura econémica sensiblemente diferente a la del resto
del territorio castellano-leonés. Los datos provinciales de

composicién sectorial del empleo y el VAB (ver cuadro 2 del
anexo) Eermiten establecer una clasificacién inicial en cuatro
grupos de provincias dentro de la regién.

-provincias industriales: Burgos, Palencia y Valladolid,
con un sector secundario ue absorbe entre el 25 y el 35% del
empleo ﬁ ?enera entre el 30% y el 35% del VAB. Por lo tanto,
puede ablarse una industria con altos niveles de
productividad, sobrp todo en Palencia y Valladolid, donde la
presencia destacada del sector del automévil  eleva la relaciédn
VAB/empleado hasta los 4,11 y los 3,81 millones de pesetas
regpectivamente (ver cuadro 3 del anexo). Dentro de este grupo.
hay que distinguir la situacién de Valladolid como provincia
mas 1ndustrializada de la regién, donde ademds las actividades
agrarias tienén un peso muy bajo, 1lo cual evidencia su mayor
nivel de desarrollo. A este respecto, Burgos y Palencia
conservan aun ciertas ‘rémoras agrarias, aunque sin superar la
media regional, lo cual las sitda en un nivel evemente
inferior al ocupado por Valladolid. ‘

-provincias agrarias: Avila, Segovia, Soria y Zamora.
Salvo Soria, todas estas provincias tienen ocupada mis de la
tercera parte de su empleo en las tareas del campo, a la vez
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que se registran bajos niveles de productividad en este

sector, plasmadas en  sus modestas aportaciones al VAB
provincial, due en ninglin caso rebasan el 20%. El sector
industrial de estas cuatro provincias es extremadamente

endeble y tampoco goza de la productividad.de las provincias
industriales, vya que tanto en Avila como en Soria y Segovia
este 1indicador es inferior a la media regional; solamente
Zamora la supera a causa de su importante produccién
hidroeléctrica.

. -provincias terciarizadas: Salamanca es el anico caso en
la regién donde este sector aporta mds del 50% del empleo y el

VAB provinciales. Tal rado de terciarizacién se realiza a
costa, principalmente, el sector industrial, cuya aportacién
al empleo estd por debajo del 15% y no llega al 20% del VAR,
con una productividad ligeramente inferior a la media

regional, mientras que . la actividad agraria se mueve en
porcentajes de empleo y VAB semejantes a dicha media, a medio
camino entre las provincias agrarias y las industrializadas.
Son los servicios ptblicos, particularmente la ensefanza y la
sanidad (que totalizan el 17% del empleo provincial), los
responsables de esta especializacién en los servicios que
distingue a la economia salmantina.

-Ledn presenta una estructura econémica algo particular
que resiste un intento inicial de encasillamlento. Su
productividad industrial (3,81 millones/empleado) iguala a la
de Valladolid, de tal forma gque la industria aporta cerca del
30% del VAB con apenas el 20% del empleo. Sin embargo,
analizando la composicién sectorial de la industria leonesa se
hace dificil considerar a esta provincia como industrial,
porgque tales valores no proceden de actividades
especificamente transformadoras, sino que son generadas a
partir de la actividad minera y de la produccién de energia
eléctrica, sobre todo en centrales térmicas: el capitulo
«Productos energéticos y agua» absorbe el 8,9% del empleo y el
19% del VAB provinciales; restringiendo la comparacién al
dmbito industrial las cifras se elevan al 46,5% vy al 63,9%
respectivamente. Descartada la opcién  industrial, Ledn se
perfila con mis claridad como provincia agraria. Ademas, la
agricultura leonesa ostenta el dudoso privilegio de ser la
menos productiva de la regién, con 0,78 millones/empleado,
cuando la media regional alcanza 1,26 millones. Por lo tanto,
al margen de las actividades extractivas y energéticas, Leén
‘es  una provincia agraria que debe mejorar - mucho sus
estructuras productivas en este sector.

Esta clasificacién no deja lugar a dudas acerca del
cardcter diferencial vy especifico de las provincias del eje
Miranda de Ebro-Fuentes de Oforo, cuyas economias encierran un
fuerte ! componente industrial, salvoe el caso de Salamanca,
orientada a los servicios. Por tanto, el grado de evolucién de
los sistemas productivos de estas provincias es netamente
superior al del vresto de la regién, por lo que. no debe
sorprender que su aportacién al conjunto .regional sea
ciertamente elevada, como recoge el cuadro 4 del anexo. Este
cuadro es suficientemente expresivo V no requiere demasiados
comentarios atiadidos. Con el 45% de " la superficie regional,
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estas cuatro provincias absorben mis del 53% de la poblacidn,
el empleo, el valor afiadido y las licencias comercia? de 1la
regién. Mas llamativa resulta su capacidad de polarlzaclén de
la actividad industrial, sector en el gque concentran mis del
.65% del empleo y el VAB. Esta especializacién industrial
. contrasta con el menor peso de estas provincias en cuanto a la
actividad agraria, sobre todo en términos de empleo, lo que
corrobora afirmaciones anteriores.

El siguiente paso en este razonamiento consiste en
demostrar ocbdmo son los municipios del eje Miranda de Ebro-
Fuentes de Ohoro los responsables de este papel central de las
cuatro provincias en Castilla y Leén. EJ cuadro 5 del anexo
demuestra c¢émo en las cuatro provincias los municipios del eje
realizan aportaciones sustantivas en distintas variables.

-Valladolid es la provincia donde el eje . resulta mas
claramente decisivo, con el 81% de oblacién, ‘el 93% del
empleo industrial y la altisima cifra de? 95% de las licencias
comerciales. En buena medida, estas abultadas proporciones se
deben a la macrocefalia que agqueja a la red urbana
vallisoletana. ‘

-Teniendo en cuenta la escasa longitud del eje Miranda de
Ebro-Fuentes de Ofioro. en Palencia no deja e resultar
interesante el hecho de ue aquél concentre la mitad de 1la
poblacién y dos tercios del empleo y las licencias comerciales
de la provincia. En este caso no puede hablarse simplement®
del peso de la capital, sino que la explicacién debe buscarse

en a constelacién de municipios e cierta importancia
" (Villamuriel de Cerrato, con la factoria de FASA-Renault,
Venta de Bafios, Duefias) que jalonan la N-620 y que estdn dando
lugar a la aparicién de un eje en direccidn a Valladolid cuya
consistencia resalta doblemente si se la considera a la luz
del exiguo panorama industrial de la regidn. ‘

-Al contrario que Palencia, Burgos y Salamanca ven. su
territorio - recorrido de 1lleno por las vias del eje. No
obstante, su importancia en estas provincias difiere en alguna
medida. En - ninguna de las dos se dan casos de macrocefalia
comparables a los de Valladolid, si bien la desarticulacién de
las redes urbano-comerciales de ambas provincias gqueda de
manifiesto en el cuadro 5.3. puesto gque la concentracién de
licencias es muy superior a la de poblacién, lo que habla de
la existencia de muchos nicleos pequefios incapaces de dotarse
de un. equipamiento comercial minimo. Sin embargo, los datos de
empleo industrial difieren apreciablemente (80% en Burgos y

57% en Salamanca) - por dos motivos. Primero, la patente
desigualdad entre los volimenes de empleo industrial entre las
aglomeraciones de ambas capitales. Segundo, la presencia de
nicleos industriales de cierta entidad en Burgos (Miranda de
Ebro, Briviesca), capaces de compensar la ausencia de ‘Aranda
de Duero, mientras dque, en Salamanca, Ciudad Rodrigo no
dispone del potencial suficiente para compensar a no

pertenencia de Béjar a este eje.

De cualquier, forma, en todas las variables y para todas
las provincias el eje Miranda de Ebro-Fuentes de Oforo supera



El e¢je Miranda de Ebro-Fuentes de Ofioro... . : 227

con creces el 50% del total provincial respectivo,
alcanzdndose valores superiores precisamente en las provincias
con mayor peso especifico dentro de la Comunidad. Este hecho
condiciona en gran medida Jas cifras que aparecen en el cuadro
6, que resume lo dicho hasta ahora. Con casi el 40% de la
poblacién regiomnal, el eje Miranda de Ebro-Fuentes de Oforo
absorbe algo menos del ~54% del empleo industrial regional
(contabilizado segin log datos de cotizacidén a la Seguridad
Sociall}, lo que habla bien a las claras de la configuracién.de
un e?e de clara vocacién, industrial dentro de conjunto
castellano-leonés. Tampoco 'es despreciable su centralidad -
terciaria, indicador gque trasluce la presencia en el eje de
las principales ciudades de la regién.

Dado que es la industria la actividad que distingue al -
eje Miranda de Ebro-Fuentes de Ohforo dentro de Castilla y
Ledn, arece interesante abundar un poco maAs en el tema a
través del cuadro 7, que recoge la importancia industrial del
- eje dentro de la regidn, detal?ada por agrupaciones de la CNAE
(dos digitos). En este cuadro se han omitido los grupos 151,
153 vy 160 por no implicar actividades especificamente
transformadoras. ’

El cuadro 7 pone de manifiesto las rincipales
diferencias en la estructura industrial entre Castilla y Ledn
y el eje Miranda de Ebro~Fuentes de Ofioro: ‘

-La divisién 1 (Productos energéticos y Agua) apenas goza
de relevancia en el eje, mientras que en la regién supone un
11% debido a la aportacién de Ledn.

-La divisién 2 en conjunto tiene un peso similar en la
regién y en el eje. Peroc las agrupaciones referidas  a
actividades de mayor complejidad técnica, de mayor
productividad laboral™ y de mayor ~valor amadido, la industria
quimica (CNAE 22) y la primera transformacién de metales (CNAE
25) se concentran en el eje en proporciones superiores al 60%

-La ' divisién 3 (Industrias transformadoras de los
metales. Mecdnica de Precisién) se erige en nicleo funcional
de la industria del eje (47% de su empleo fabril), de la mano
de la construccién de automéviles (agrup. 36) y de la
construccién de maguinaria y material mecdnico y eléctrico
(CNAE 32, 33 y 34). En todas estas actividades el eje
concentra més del 70% del empleo, llegidndose al 92% en el caso
de la construccién de automéviles merced a las factorias de
FASA-Renault en Valladolid y Villamuriel de Cerrato. °

-Como consecuencia de todo lo anterior, la divisién 4 y
muy especialmente las agrupaciones 41 y 42 (Fabricacién de
productos alimenticios, bebidas tabaco), las més fuertes a
escala regional, dejan paso en e¥ primer lugar a la divisién
3. Sin embargo, al igual que en la divisién 2, las actividades
de mayor nivel e complejidad (Fabricacidn de papel,
industrias del caucho y de] pldstico) estdn claramente
polarizadas en el eje. :

—-Debe destacarse también el mayor tamafio medio de los
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establecimientos del ‘eje, 21,54 empleados/establecimiento
frente a los 15,76 de la regién, diferencia favorable gue se
-repite en todas las divisiones menos en la 1.-

-Todas estas diferencias se tornan mds acusadas si se
compara la estructura industrial del eje Miranda de Ebro-
Fuentes de Ofioro con la del resto de la regiédn, cuyas cifras
de establecimientos empleo industrial aparecen en las dos
columnas de la derecha del cuadro 7. El peso de la provincia
de TLe6n se hace notar en la importancia que adquiere la
divisién 1. Sin embargo, la divisién 3 gqueda sensiblemente
reducida y solamente los talleres (CNAE 319) vy las factorias
dé Nissan-Motor TIbérica en Avila y HUF-Espafia en Burgo de Osma
(CNAE 36) consiguen acumular un minimo de empleo en este
subsector de la transformacién metdlica. La divisién 4 vuelve
a ostentar ia primacia en términos de empleo y
establecimientos, pero en este caso son los productos
alimenticios (CNAE 41 y 42) y el trabajo de la madera y el
mueble (CNAE 46) los gque llevan el peso de esta divisién, que
preqinta asi una comp051016n muy distinta a la de su homénimo
en el eje.

Por lo tanto, puede afirmarse 'que la industria del eje
Miranda de Ebro-Fuentes de Oforo ‘es cualitativamente diferente
de la de Castilla y Leén, tanto tomada en conjunto como
dividiendo la regidén entre el eje vy el resto de la comunidad.
Y es cualitativamente diferente en un sentido positivo, puesto
que el eje concentra -y en algunos casos casi monopoliza- las
actividades industriales mads avanzadas de la regién y los
establecimientos de mayor tamaho medio. Todo ello responde en
buena medida a las exigencias . locacionales de este tipo de

establecimientos y sectores fabriles. Sus necesidades de
abastecimiento y comercializacidn requieren comunicaciones
rdpidas con los centros proveedores vy con los mercados
exteriores, comunicaciones que solamente un corredor de

comunicaciones de cardcter multimodal como el que nos ocupa
puede ofrecer en Castilla y Leén. Por otra parte, muchas de
estas vactividades mantienen estrechas relaciones
interindustriales (metalurgia y construccién de maguinaria vy
equipo mecanico, dguimica y fabricacién de papel, fabricacién
de automéviles y de productos de caucho y pléastico) gque
solamente pueden llevarse a cabo con eficiencia, en
localizaciones préximas con objeto de aprovechar las economias
externas o de aglomeracién. Ademds de ello, hay 'que contar con
la presencia de factores locacionales en este corredor viario,
como la abundancia de polfigonos industriales (Miranda de Ebro,
Briviesca, Burgos, Palencia, Valladolid, Venta de Bafos,
Tordesillas, Castellanos de Moriscos,'Salamanca, entre otros),
el mercado de consumo y de empleo ue supone el millén de
habitanteg del eje, o la posibilidad ge contar con el personal
cualificado formado en sus Universidades y de acceder a las
innovaciones tecnolégicas vy organizativas con mayor facilidad
gracias a las tendencias naturales de difusién de la
informacién, gque privilegian los grandes ejes urbanos vy
viarios.

Por el contrario, las actividades industriales
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consideradas tradicionalmente m&s ubicuas Y menos exigentes
desde la 6ptica locacional (productos alimenticios, industria
texti], materiales de construccién, industrias de la madera)
tiene un menor peso en Ja composicién sectorial de 1la
industria de] eje, puesto gue se distribuyen nas
homogéneamente por el espacio regional. Por lo tanto, hay que
efectuar wuna distincién entre la industria gque se localiza en
el eje en funcién, de una demanda  locacional especifica vy
aguella otra que no requiere de condiciones egpeciales para su
normal desenvolvimiento.

Por lo tanto, la oferta de factores locacionales, la
presencia de vias de comunicacién de cierta capacidad vy la
influencia de las economfas de aglomeracidén son los tres
elementos que parecen estar en la base del dinamismo
industrial 'del eje Miranda de Ebro-Fuentes de Ofioro y de la
evidente concentracién en  é1 de los s ores industriales mas
exigentes en sus pautas locativas. FEse dinamismo se plasma en
el papel esencial que tiene el eje en la articulacién interna’
del territorio regional y en su  insercién con los agpacios
circundantes.

3.- EL EJE MIRANDA DE EBRO-FUENTES DE ONORO EN LA ARTICULACTON
INTERNA DE CASTTLILA Y LEON Y EN SU INSERCION EN LA
PENINSULA IBERICA.

El eje Miranda de Ebro-Fuentes de ORoro .en Cagtilla y
Ledn .

Desde el punto de vista de la red regional de transporte,
el eje Miranda de Ebro-Fuentes de Ohoro ecupa sin duda una
posicién privilegiada, por dos razones principales.

La primera es la cantidad y calidad de las vias de
transporte que lo configuran. Como se dijo en el apartado 1,
la via férrea entre Miranda de Ebro y Medina del Campo forma
parte de la Red Basica de RENFE, al estar incluida en la linea

Madrid-Irin, de modo que se encuentra duplicada y
electrificada. en su integridad. Fntre Medina y Fuentes de
Oforo la via férrea estd catalogada dentro de la Red

Secundaria, al no gozar de importancia estratégica a nivel
nacional, lo «ual "se refleja en la inferioridad de sus
condiciones técnicas, puesto que este framo consta’ de via
Gnica sin electrificar. Esta diferencia en la calidad de las
vias entre el tramo Miranda-Medina se vrefleja también en la
otra gran arteria del eje, la carretera. Entre Miranda vy
Burgos, la N-I no se encuentra desdoblada, pero esta carencia
no es tal si se tiene en cuenta la presencia de Ja autopista
A-1 entre Miranda y Burgos, cuyo trazado discurre de forma
paralela a - la carretera. A partir de Burgos, la N-620 est&
convertida en autovia, hasta Tordesillas, el equivalente de
Medina del Campo en 1% red de carveteras de la régién. Entre
Tordesgillas y Fuentes de ORoro la N-620 sigue constando de dos
carriles dnicamente, siendo su conversién én autovia una de
las obras de mis urgente resolucién en la regién. Por lo
tanto, este corredor concentra una serie de vias de transporte
de notoria capacidad, lo cual le otorga unos niveles de
accesibilidad muy elevados, sobre todo entre Miranda vy
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Tordesillas/Medina del Campo.

En segundo lugar, hay gue tener en cuenta que este
corredor c¢omunica as tres mayores ciudades de la regidn
(valladolid, Salamanca y Burgos), tres ciudades medio-pequefas
como Miranda de Ebro, Medina del Campo y Ciudad Rodrigo y
algunas localidades menores (Briviesca, Venta de Batnos,
Tordesillas) gque se sittian en los espacios intermedios entre
las capitales y ejercen la funcién de enlace ‘entre ellas. En
este sentido, cabe distinguir en el eje tres grandes sectores
en funcién de la densida e importancia urbano-industrial de
sus centros principales:

-Miranda de Ebro-vVenta de Bafios: en este sector
predominan los ntcleos de poblacién de muy pequefio tamafio,
configurdndose un espacio semidespoblado en eY que -~ solamente
sobresalen la capital burgalesa y Miranda de Ebro, con
Briviesca como centro intermedio de alcance comarcal.

: -Venta de Bahos-Tordesillas/Medina del Campo: en este
sector la potencia industrial de . Vvalladolid = se ve
complementada con la presencia de una constelacién de centros
‘menores de alguna relevancia, entre los ue destacan Palencia, .
Villamuriel ge Cerrato (por la factoria de FASA-Renault) y los
tres que delimitan el sector. Se forma asf{ un modesto corredor
industrial con centro y Valladolid y extensiones tanto hacia
Palencia como hacia Tordesillas que hace de este sector el
niacleo funcional del eje.

-Tordesillas-Fuentes de Ofioro: no es casual que donde
terminan las vias de alta capacidad comience el/ sector
econémica y demogrdficamente mis endeble del eje. La relacidn
jerdrquica  entre demanda y oferta .de transporte, ~ donde la

rimera actda como guia para la segunda, ha influido
ecisivamente en la progresiva transformacién de las antiguas
vias en otras mejor acondicionadas entre Miranda y

Tordesillas, mientras que la debilidad de este tercer sector,
" asf como su perifericidad geogradfica, no han hecho rentable
una inversién en infraestructuras del mismo alcance. Solamente
en Salamanca se encuentran_ volumenes de empleo industrial
destacables, gquedando Ciudad Rodrigo muy por detras. El
resultado es un espacio desarticulado carente de centros de
alcance regional gue faciliten la progongacién del dinamismo
del sector central hacia el Sudoeste.

‘ En suma, la estructura descrita presenta un nacleo
central mds industrializado flangqueado por dos sectores més
débiles. Uno de ellos, el de Burgos, se ha beneficiado de la
proximidad al Pals Vasco para desarrollar un mayor
equipamiento industrial, mientras que el tramo salmantino se
bha visto perjudicado por la presencia de la frontera.

El etje Miranda de Ebro-Fuentes de Ofioro y la insercién de
Castilla v Ledn en la Peninsula Tbérica )

Todos los anAdlisis que se han efectuado sobre 'la red de
transportes de Castilla 'y Leén ponen de manifiesto que su
posiaién central " en la Peninsula Ibérica y su extensa
superficie hacen de esta regién un lugar de paso, un soporte
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. .
para las vias gue comunican los principales centros urbano-
industriales.

Este principio general es plenamente aplicable a las vias
que componen el eje Miranda de Ebro-Fuentes de Ofioro. La N-T
comunica Madrid con Trin, mientras gue la via férrea forma
parte de la misma linea en buena parte de su recorrido por la
regién. Solamente la N-620 discurre integramente por
territorio castellano-leonés. Ahora bien, si 'se prescinde de
denominaciones, la N-620 es la prolongacién hacia Portugal de
la N-T entre Triun Burgos, conformando un eje dque rompe la
estructura -radial de la red viaria espafiola para convertirse
en arteria fundamental de la comunicacién de Portugal con
Francia y el resto de Furopa. Algo similar ocurre en el
terreno ferroviario, donde la linea Medina del Campo-Fuentes
dedQﬁoro prolenga hacia Portugal el eje Irtn-Venta de Bafios-
Medina. '

De esta forma, el eje Miranda de Ebro-Medina del Campo se
transforma en un tramo de un eje de alcance peninsular. Por un
lado, se asegura a Castilla y TLedn una alta accesibilidad
respecto al Pais Vasco, tanto a través de la autopista A-1
(hacia Bilbao, mediante la A-68 Bilbao-Miranda de Ebro) como
de la N-T hacia Vitoria y San Sebastidn, con el anadido de que
en Guipitizcoa la N-T es autovia en casi todo su recoxrido vy
esti proyectado su desdoblamiento también en  Alava,
continuando con la ampliacién de capacidad que ha supuesto el
desdoblamiento de la N-620 en Castilla y Ledn y la
construccién de la autopista A-1. A su vez, - Miranda de Ebro,
como nudo ferroviario, asegura el enlace de Castilla y Ledn
por tren con Bilbao e Trin.

Por otra parte, la accesibilidad a Portugal a través de
la N-620 tropieza con el obstacule del tramo de« via dnica
Tordesillas-Fuentes de Ofioro, més lacerante si cabe tras la
construccién de la via ripida IP-5 gque conecta la frontera
hispano-lusa en Fuentes de ORoro-Vilar Formoso con el litoral
portugués en Aveiro; en esta localidad la IP-5 se cruza con la
autopista Lisboa-Oporto,- asegurandose asi una conexién Sptima
a las principales ciudades lusas desde el interior de Portugal
y desde la N-620.

Por lo tanto, las vias que prolongan al eje Miranda de

Ebro-Fuentes . de Ofiocro hacia Portugal y el Pais vasco
configuran en conjunto un gran eje peninsular gue partiendo de
Irin concierne a un buen numero de centros y Areas

industriales (San Sebastidn y su Area metropolitana, Vitoria,
Burgos, el sub-eje Palencia-Venta de Bahos-Valladolid, el
litoral portugés en torno a Coimbra-Aveiro) y canaliza las
relaciones comerciales de Portugal con Furopa. La
significatividad de este eje ha sido reconocida por las
autoridades de la Comunidad Europea, que lo han incluido entre
log itinerarios de interés comunitario, interés que se ha
reflejado en la financiacién obtenida del FEDER para la- mejora
de sus vias de transporte.

Hay gque afiadir también gue la peculiar disposicidn
Nordeste-Sudoeste del eje. Miranda de Ebro-Fuentes de Ohoro
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hace que - sus_ vfas de  transporte se crucen con otras de
disposicién‘radial o meridiana que apenas tienen otra conexidén
entre sf que las vias del eje, lo que refuerza la centralidad
de éstas. He aqui algunos ejemplos:

-Burgos: cruce entre N-I y N-120 Logrofio-Vigo
-vValladolid: cruce entre N-620 y N-122 Zaragoza-Portugal
por Alcafices :
-Tordesillas: cruce entre N-620 y N-VI

-Salamanca: cruce entre N-620 y N-630 (Ruta de la Plata)
—M%randa de Ebro: enlace ferroviario hacia el Valle del
Ebro

-Vénta de Bafos: enlace ferroviario hacia Leén y
Santander

A la vista del papel esencial que desempeha el eje Irtn-
Aveiro, del que el sub-eje Miranda de FEbro-Fuentes de Ohoro no
es sino un fragmento, como ha guedado claro, diversos autores
se han referido al mismo como espacio cuya dindmica es preciso
potenciar con el objeto de evitar la progresiva periferizacién
que padecen las regiones atldnticas europeas en geheral y las
ibéricas en particular, ante el auge dgque vienen experimentando
las regiones del Mediterrdneo Occidental desde principios de
la década de los ochenta. Los estudiosos que han analizado la
ordenacién del territorio peninsular ‘en términos de ejes de
desarrollo se refieren reiteradamente a este  eje como
contrapeso imprescindible para corregir el desplazamiento del
centro de gravedad peninsular .hacia el ' triadngulo Madrid-
Valencia-Barcelona. )

"El ran desierto de infraestructuras viarias al Oeste
. espafiol sélo parece vaya a ser aliviado por un corredor de
trdfico, de personas ahora y de ,ercancfias cada vez més: el
«corredor de los portugueses», que se apoya en la N-1 hasta
Burgos y en la N-620 hacia Valladolid y Salamanca, penetrando
en la regién de Centro interior, una de las A&reas portuguesas
de perspectivas prometedoras. Este corredor tiene un evidente
interés comunitario ya reflejado en su’ financiacién" (SAENZ DE
BURUAGA,_ Gonzalo: "Ordenacién del territorio ibérico ante los
ejes de desarrollo europoeos”. Actas del II_ Congreso de
Economia Regional de Castilla vy Leén. Junta de Castilla vy
Ledn. Valladolid, p.66).

"Con un cardcter mi&s puntual, puesto gue se apoyan en los
espacios urbanos y tampoco tienen la continuidad del eje
mediterrdneo, .aparecen una sgerie de ejes interiores entre los

ue,  para la organizacién espacial espafola parece oportuno
destacar por sus cifras ~poblacionales los del Ebro Yy
Guadalquivir, el que enlaza Francia con Portugal por Vitoria,
Burgos, Valladolig, Salamanca; el que, perpendicular a éste,
lleva desde Asturias-Galicia a Madrid por Ledén y Valladolid, o
el que lleva siguiendo la autopista gesde La Corufia a Vigo
(...] Estos ejes tiene un comportamlento desigual en cuanto a
valores de crecimiento pero constituyen la base para articular
el territorio evitando la Dbipolarizacién entre el eje
meditrrdneo y la capitalidad madrilefia” (CALVO PALACIOS, J.L.
y ;gg¥0 CAMPOS, A. Papeles de Economia Espafola n951, 1992,
P. . .
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CUADRO 1o MUENTCIPTOS ATRAVESADOS POR LAS UVTAS DE TRANSPORTE DEI,

MIRANDA-DE EBRO-FUENTES DEF ONORO

BURGOS

ALCOCERGO DE MOLN
AMEYUGO
ATAPUHEFRCA
BALBASEFS , T.OS
BARRTOS DF Ol INA
BERZOSA NI RURERA
BRTIVIFSCA

BUGEDO

BRUNTET,

PURGOS

CARTA

CARDENADTTO*
CARDENAJIMENO

CASTIE DE PFONES
CELADAN DEL CAMINO
CUBO DE RURFEA

FNCTO

ESTEPAR

FRESNO DE RODILA
FUENTPREURTBA
GRISALERA

MIRANDA DE ERBRO
MIRAVECHE

MONASTERTO DFE RODIILLA
ORBANCJA-RIORTCO
PANCORVO

PRADANOS [ BURFBA
PUERLA DE ARGANZON, 1A
QUINTANAPALLA
QUINTANAVIDES
REVILLA-VALLEGERA
RUBENA

SAN MAMES DFE BURGOS

v

SANTA MARTA DEL INVIERNO
SANTA MARIA RTIDARREDONDA

SANTA QLALLA DE BIREDRA
TREVISO
VITLAFSCUSA LA SOMBRIA

\'[I,l.«\fif)\lz.»\l.()‘F’HH'R'\I;‘\I,FS

NTLLALBTLLA DE BURGOHS
VILLALDEMIRO
VILLANIIVA DE TEBA

TVILLAQUIRAN DFLOS INFANTES

VILLAVERDE MOGINA
VILLAZOPEQUYE
ZUSEDA

PALENCTA

CORDOVILEAN LA RIAL
NUENAS

HERREFRA 1 VALDEOCANAS
MAGAY

PALENCTA**

PALENYUETLA

QUINTANA DEFE PUENTE
TOREUEFMADA

VENTA DEF BASOS
VILLAMEDTANA

NELEAMURTETL DE CFRRATO

VILLODRT GO
VALLADOLID

ALAEJOS

ARROYO)

BRAHOJOS DIF MEDTNA
CABEFZON
CAMPTILO, T
CARPTO

CTGALES
CTISTTERNTGA, TA*
CORCOS

CUBITEAS DE SANTA MARTA

FRESNO EL VIO

GERTA -«
LAGUNA DE DUERO
MATAPOZUTF OGS

MEDINA DFEL CAaMpO

NAVA DIET, REY

POLLOS

POZALDEZ

RENTTIO*

SANTOVENTA DEF PTSURRGA

STETE 1GLESTAS DE TRABANCOS

STMANCAS

TORDESTT.LAS .
TORRFCOTLLN DE LA ORDEN
TRIGUEROS DEL VALLE
VATLUFSTTLLAS
VALLAROLTD

VIANA DE CLGA

ZARNTANX

ZAMORA

CANTZAL
CASTRILLO DE GUARERA
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SAT.AMANCA

ALDENUELA DE LA BOVEDA GOMECELLO

BARBADI IO MARTIN DI YELTES

CARFAABELLOSA DE LA CALZADA ORBADA, LA .
CABRERTZ0OS . PAJARES DE LA LAGUNA .
CANTLLAS DE ABAJO PARADA DE RUBIALES

CANTALAPTEDRA PEDROSILLO EL RALO

CANTATLPINGO . PEDROSO DE LA ARMUNA,EL

CARBATOSA DE LA SAGRADA™ PITIEGUA

CARPIO DE AZABA ROBLTZA DE COJOS

CARRASCAL DFE BARREGAS SAELICES: EL CHICO

CASTELLANOS DFE MORISCOS , SALAMANCA

CTUDAD RODRIGO SANCTI-SPIRITUS

DORINOS DE SATAMANCA SANTA MARTA DE TORMES*

ESPEJA VILLAFLORES

PEENTIE DF - SAN FESTEBAN, TA VILLAMAYOR*

FUENTFES B ORORO VILLARES DE LA REINA,TLOS

(\RPTRhI\ V]LLAVFRDF DE GUARFNA

FUENTE : lehura<|un propia a pdrflr dP mapas 1 ”00 000 del I1.G.N.
NOTAS :

*omunicipios no atravesados por vias del eje pero perteneLlpans
4 aglomeraciones urbanas segan el AJM.E. de BANESTO

**oounicipios incluidos por oriterio de proximidad

CUADRO 2.1 DI@TRTP(F[ON HFCTURTAL DEL

1987
‘ FRTMARTO SECUNDARTO CONSTRUCC. TERCIARIO TOTAL
AVITA 35,35 9,08 12,55 43,02 100,00
BURGOS 18,93 27,33 7,72 46,02 100,00
LI'ON 32,03 19,20 7,58 41,19 100,00
PALENGTA 20,52 24,55 7,58 47,35 100,00,
SALAMANCA 23,79 14,14 10,85 51,23 100,00
SEGOVTA 20,43 16,26 8,40 44,91 100,00
SORTA 26,81 . 17,44 8,05 47,70 100,00
VALLADOLID 11,74 29,40 8,67 50,19 100,00
ZAMORA 37,79 9,80 - 8,32 44,08 100,00

CASTTLLA Y LEON 24,87 26,24 8, 71 46,18 100, 00

FUENTE: BANCO BTILPAO-VIZCAYA: "Renta Nacional de Espana y su
Distribucién Provincial, 1987".
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CUADRO 2.2. DIGTRTBUCTON QFUTORIAL DEL VAB EN CASTILLA Y LFON, 1987

PRIMARIO SECUNDARIO CONSTRUCC. TERCIARIO TOTAL
AVTLA 15,28 11,74 13,09 59,89 100,00
BURGOS 12,20 30,90 - 6,16 50,73 100,00
LEON 10,20 29,80 7,79 52,21 100,00
PALENCTA 13,33 32,85 9,05 44,78 100,00
SALAMANCA 12,60 19,49 9,58 58,34 100,00
SEGOVIA 17,03 17,73 12,47 52,76 100,00
SORTA 17,28 17,34 8,15 57,23 100,00
VALLADOLTD 7,38 36,41 5,89 50,32 100,00
7.AMORA 18,95 16,48 8,70 55,87 . 100,00
CASTILEA Y LEON ]2,()()

FUFENTF: BANCO BILBAO-VIZCAYA: "Renta NdL]Onal de Espafia y su
stfr]bu<lun PrOVJnclal 1987"

CUADRO 73 PRUDIFTTVTDAD DF[ EMPLEO EN PASTILLA Y_LEON
(VAB en millones de pesetas/empleado)
PRTMARIOQO TNDUSTRIA CONSTRUCC. SERVICIOS TOTAL -~

AVILA 0,90. 2,70 2,18 2,90 . .2,09
BURGOS 1,80 3,15 2,23 3,08 2,79
LEON 0,78 03,81 2,53 3,12 2,46
PALENCTA 1,99 4,11 3,66 2,90 3,07
SALAMANCA 1,33 3,46 . 2,22 2,86 2,51
SEGOVTA C 1,33 2,60 3,54 2,80 2,38
SORIA 1,57 2,43 2,47 - 2,93 2,44
VALLADOLID . 1,94 3,81 2,09 3,09 3,08
7ZAMORA 1,09 3,65 2,27 2,75 2,17
CASTILLA Y LFEON , 1,26 2,43 2,98 2,62

FUENTFE: F]db()ldl 1dn propla a partlr de Banco Bilbao-Vizcaya, 1987

CUADRO 4 .
TMPORTANCTA SOCTOFCONOMICA DE LAS PROVINCIAS DEL EJE MEDINA DEL: CAMPO-
FUENTES DE ORORO EN CASTTLLA Y LEON

PROVINCIAS REGION FEJE/REGION
SUPFRFICITF 42882300 94193,00 45,53
POBLACTON 1.415.054 2.556.316 55,36
EMPLEO 445.487 834.709 53,37
VAR 1.272.700 2.183.709 58,28
ILTCENCTAS COM. 26.329 49,212 53,50
EMPLFEO INDUSTRTAL 108.667 168.936 64,32
VAR INDUSTRTAL 391.024 . 595.764 65,63
EMPTLEO AGRARIO 79.593 207.621 38,34
VAB AGRARTO 135.577 261.974 51,75
EMPLEO TFERCTARTO 217.979 385.439 56,55
VAR TFR(TARIO 654.263 1.149.328 56,93

FUFNTE: Elaboracién propia a partir de:
~-INE, 1991, BBV-1987, BANESTO, 1991.
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CUADRO 5.0
IMPORTANCTA
VALLADOLTD

BURGOS
PATENCTA
VALTADOLID
SALAMANCAY

\

DEMOGRAFTCA
SALAMANCA,

DET,
1991

PROVINCTA
365,138
187,982
S05. 300

1700624

FJE

José Luis Sdnchez Herndndez

ME-FO EN  BURGOS, PATENCTA,

EJE "PROV .,
62, 14"
54,13
81,187
61,067

FUENTE: Flaboracidon propra a partir de -datos del [NE.

CUADRO 5, 2
TMPORTANCTA

VALLADOL D

HURGOS
PATPNCTA
VALLADOLTD

v

TNDUSTRTATL
SATLAMANCA,

FIT
21.505
5.738

34020

DEL FOJF ME-TO FN  BURGOS, PATLENCTA,
1989
PROVINCTA FJE PROV.
26,802 Bo, e
7.975 64,04
76,886 973, 08"
10.80% 57,087

SALAMANCA

FUPNTE:

CUADRO 5.3

ITMPORTANCTA
VALLADOLTD

v

6,107

COMFRCTAT,

SATAMANCA

Segur

1dad Soci.
DEI.  FJFE
1989

RBURGOS
PALENCTA
VALLADOLITD
SALAMANCA

FUENTE: Tlaboracidn porapia o

CUADRO 6

NEL FJF MF-FQ FEN

PROVINCEN
6.007%
.07
9.29°0
6,99

partir

Flaboracidn propra o part i de Minasteritosde
Traba jo v

1989,

il

1

ME-FO N BURGOS, PATLENCTA,

FLE PROV,

847,86

65,980

959, 46"

70,67
e der

datos

STGNTFTOADO CASTTILLA Y LFON

FLTE ME-FO CASTILLA-L FIR.C-1,
ponACToN (oars Me.a71 2ne.ne 47,41
F'"'\H"],'T'U 1\;I)I STRIAL 1989, 67.754 125,650 53,92°
LICENCTAS oM. (1989 L I ) 49.2172 43,50
FUENTF.: F‘]dlrlu'drilv';h propra a partir d"‘ datos del ‘_M;rn.;ah'rln

de Traba jo

v

Sequridad

Social,

de 1

de BANESTO

T.N.E. y
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CUADRO 7:
IMPORTANCTA INDUSTRIAL DEL EJE MIRANDA DE - EBRO-FUENTES DE ORORO
EN CASTILLA Y LEON, POR AGRUPACIONES DE LA CNAE (1989)

AGRUPACIONES CASTILLA Y LEON EJE M.E.-F.O. ' EJE/REGION C-L SIN EJE

DE LA CNAE ESTABL. EMPLEO ESTABL. FEMPLEO ESTABL. EMPLEO ESTABL. EMPLEO
11 160 12.957 2 175 © 1,25 1,35 158 12.782
12 -6 156 1 37 16,67 23,72 5 119
13 2 3 0 0 0,00 0,00 2 3
14 2 " 335 0 0 0,00 0,00 2 335
15 30 424 19 229 63,33 54,01 11 195
16 0 0 0 0 0 0
TOTAL 1 200 13.875 22 441 11,00 | 3,18 178 13.434
% 1 S/TOTAL 2,51 11,04 0,70 0,65 3,69 23,20
21 B 20 621 7 211 35,00 33,98 13 410
22 57 2.205 23 1.510 40,35 68,48 34 695
23 138 1.328 36 288 26,09 21,69 102 1.040
24 463 7.295 165 3.223 35,64 44,18 298 4.072
25 455 5.550 . 268 3.404 58,90 61,33 187 2.146
TOTAL 2 1.133 16.999 499 8.636 44,04 50,80 634 8.363
% 2 S/TOTAL . 14,21 13,53 15,87 . 12,75 : 13,14 14,44
31 1.891 14.399 814 9.322 43,05 64,74 1.077 5.077
32 : 184 2.127 102 1.731 55,43 81,38 82 396
33 6 49 3 35 50,00 71,43 3 14
34 360 3.264 166 2.291 46,11 70,19 194 973
35 34 250 18 73 52,94 29,20 16 177
36 109 19.891 33 18.343 30,28 92,22 76 1.548
37 0 0 0 0 0 0
38 ) 11 170 4 95 36,36 55,88 7 75
39 43 346 26 148 60,47 42,77 17 198
TOTAL 3 2.638 40.496 1.166 32.038 44,20 79,11 1.472 8.458
% 3 S/TOTAL 33,09, 32,23 37,07 47,29 30,50 14,61
41 1.135 14.773 311 5.526 27,40 37,41 824 9.247
42 518 10.602 191 5.664 36,87 53,42 327 4.938
43 205 4.193 56 1.999 27,32 47,67 149 2.194
44 - 87 744 48 543 55,17 72,98 39 201
45 320 3.821 169 1.672 52,81 43,76 151 2.149
46 1.241 9.258 409 3.244 32,96 35,04 832 6.014
47 355 4.923 199 3.738 56,06 75,93 156 1.185
48 ' 84 5.439 41 3.802. 48,81 69,90 43 1.637
49 55 527 34 451 61,82 85,58 21 76
TOTAL 4 4.000 54.280 1.458 26.639 36,45 49,08 2.542 27.641
% 4 S/TOTAL 50,18 43,20 46,36 39,32 52,67 47,74
TOTAL 7.971 125.650 3.145. 67.754 39,46 53,92 4.826 57.896

FUENTE: Elaboracién propia a partir de Ministerio de Trabajo y S.S., 1989

NOTA: La agrupacidén 15 solamente incluye el grupo 152



