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1. INTRODUCCIGN

La red ferroviaria bésica de la regién (848 Km.) estd vertebrada & partir
de una arteria central (Madrid-Venta de Bafios) que articula las conunica-
ciones con el Norte y Noroeste de la Peninsula. Pr&cticamente estd dotada
en su totalidad de doble via, electrificada y con un equipamiento de rela-
tiva calidad en relacién con el resto de la red. La red complementaris,(
1.066 Km.), posee, al contrario, un grado de equipamiento inferior, sien-
do de via lnica y estando escasamente electrificada.
En términos globales, la regién Castellano-Lecnesa presenta una dotacién
territorial de infraestructura ferroviaria ligeramente superior a la del
conjunto nacional, pero con graves deficiencias de ctalidad, lo'cual es pre-
ciso superar para elevar el grado de accesibilidad tanto interno como ex-
terno. Castilla y Leén contiene: 3254 Km de vias de 1a red total, es decir,
en torno al 25%.
Por lo que se refiere a los dos elementos fundlmentales ‘de la- trama ferro-
viarik (redes bésicas y complementarias), nueltra’ regi&h ponee una datacién
de infraestructuras claramente: oquiparable'ul ‘nivel gensral del pafs. La
red b&sica regional presenta un {ndice de dotacisn territorial’ muy préxi-
mo al nacional, siendo de 0,94 Km/100Km2 para Castilla ¥ Leén y de- 0,96
para el conjunto nacional. De la misma forma, la red complementaria arro-
ja cifras muy parécidas, aunque en este caso la pequefid ‘ventaja existente
se la llava nuestra comunidad. El fndice para Castilla y Le6n es de 1, 06
Km/100Km~ y el de Espafia se sitGa en 0,98 Km/lDOKm o :
En cuanto a sus caracteristicas primeras, hay que “deéir que para’ Esptﬁa
un 51,1% estd electrificado y la via doble se ‘extiende en uh 20,9%. En
- este iltimo punto también riuestra regién saca una ltgara veritaja,’ ‘pues
Castilla y Leén dispone de un 22,9% de via doble, sunque esta cifra se
compensa con la menor proporcién de via electrificada que tiene nuestra
regiéh, un 40,9%.
Las variaciones que tuvieron lugar a lo largo de 1.989 en nuestra comuni- -
dad fueron: ’
*Magaz-Palencia ("by pass" de Venta de Bafica): Se inaugurs el 28 de

mayo, siendo v{a-dGnica electrificada con bloqueo telefénico (7,8 Km)

) *Ariza-Calatayud: el 27 de julio pas$ de contlr con blogueo telefs-
nico a automético (33,6 Km).

2. CARACTERISTICAS TECNICAS DE LA RED.
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Tramos de via doble en nuestra regién.

- La lfnea Madrid-Irtn; pasando por Avila, Medina del Campo, Valladolid
Palencia y Burgos. )

- El1 ramal que parte de Palencia hasta Leén.

- Una pequefia incursién en nuestra regién del ramal que va de Madrid has-
ta Calatayud pasando por Ariza (sur de la provincia de Soria).

Tramos.de la via electrificada en nuestra regién.

La l{nea Madrid-Iridn, por Avila, Medina del Campo, Valladolid, Burgos.
La pequefia incursién en el sur de Soria de la l{nea Madrid-Barcelona.
Linea Palencia-Gijén por Ledn. .

Lfnea Palencia-Santander.

Linea Leon-Vigo.

Tramo de Madrid hasta Medina del Campo por Segovia.

Lineas de mercancias en nuestra regién.

- Linea Valladolid-Ariza.

- Linea Quintanilla-Barruelo.
- Linea Burgos-Villalonquejar.
- Linea Astorga-Plasencia.

Velocidades de las lineas de Castilla y Leén.

~ De 140 a 160 km/h de Avila hasta Miranda de Ebro y de Palencia a Leén.

~ De 120 a 140 km/h: De Astorge a Ledn; de Medina del Campo a Zamora; de

Palencia a Quintanilla; de Maluge (un poco antes del limite provincial de
Soria) hasta Arcos de Jalén.

- El resto de las l{neas de nuestra comunidad son de menos de 120 km/h.

Iramos dotados de ASFA.

- Linea Madrid-Irin; por Avila, Valladolid, Burgos.

- El1 tramo Burgos-Madrid. _ -

- Tramo Palencia hasta Gijén.

- Tramo Madrid-La Corufia que pasa por Segovia, Medina del Campo y Zamora.

- Tramo Salamanca-Madrid por Avila. )

- Tramo de Leén hasta Vigo. . '

- La incursién por el sur de Soria hasta Ariza de la linea Madrid-Barce-
lona.

\ Lineas con CTC, BA y BEM.

-~ Lineas con CTC: Desde Lebén hasta Vigo.
Burgos~Madrid.

- Lineas con BA : Desde Madrid hasta Ledn, por Avila, Medina, Valladolid,
y Palencia. )

- Lineas con BEM: Medina del Campo hasta Puebla de Sanabria.
Segovia-Collado Villalba. -
Burgos-Venta de Bafios. -
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Las_gerencias de eje se distribuyen asf: - . '

G.E.Este : Ariza-Coscurita.
Soria-Castején de Ebro.
Torralba-Ariza.

- Torralba=-Coscurita.
Coscurita-~Soria.

G.E.Norte ¢ Desde Medina del Campo hasta Madrid por Segovia y por
Avila.
Burgos-~Madrid.
Valladolid~Coscurita.
Medina hasta Santander.
Medina hasta Irdn.

- G.E.Oeste ¢ Medina del Campo-Puebla de Sanabria.
Medina del Campo hasta la frontera portuguela por Sala—
manca.
Salamanca-Astorga.
Salamanca=-Avila.

G.E.Noroeste: Las dos lineas que unen Palencia con Gijén y Vigo.
‘ Puebla de Sanabria—Orense.‘,

Tramos_de via con radiocomunicacién tren-tierra.

- La linea de Madrid hasta Irin por Valladolid.,

- Los tramos que unen Palencia con Vigo, Gijén, y Santander.

- La penetracién en el sur de la provincia de Soria hasta Ariza de la
1linea Madrid-Barcelona.

La Red TECO.

Cuenta con estacién asimilada a TECO Valladolid, Leén y Miranda de Ebro.
No existe ninguna terminal TECO.

‘

Estaciones centro.

En nuestra regién existen cuatro. Salamanca, Valladolid. Leén y Mirunda
de Ebro.

Gerencias y puertos.

Existen dos gerencias operativas: LeSn y Miranda de Ebro, y tres puestos
auxil;ares: Ponferrada, Aranda y Salamanca.

ggé administrables en nuestra regi&n;

De la Categorfa A (16 toneladas por eje) y la categoria B -32 (18 tonola-
das por eje) no existe ninguna linea.

De la Categoria Co-~C3 (20 toneladas por eje) existen el tramo anludolid-
Ariza.
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Del servicio Talgo, pasan por nuestra regién las siguierites lfness radia-
les. ' :

- Talgo pendular : Madrid-Santander
Madrid-Gi jén.
~ Talgo III : Madrid-Santarder.
' Madrid-Irin.

- Talgo pendular camas : Madrid-Irin.

3. METODOLOGSA.

La informacién que se detalla a continuaci6n ouantif;ca. en valores abso-
lutos y relativos, el servicio que la infrnoltr. tura ha prestado al Area
de, Produccién para cubrir las necesidades de trif:co programadas por el
Area Comercial de la Red. oo

Los parémetros bésicos que miden el sorvicio preltn o‘por la infraestruc—
tura al resto de las &reas de la red son los recorridoa de trenes que pa-
san por sus inserciones y las cargas(brutns Y. netas) que arrastran €808
trenes. Estos datos recogen todos los trqyactos que -se- efectlan en Casti-
llay Ledn incluyendo las cuatro gerencias de eje (norte, noroeate, oeste
Yy este) que tocan nuestro territorio.

La delimitacién de los trayectos data de 1. 976, habi&ndose producido. des~
de entonces no soclamente aperturas y cierres de los mismos, sinc también
una serie de cambios en la estructura de la red viaria.

Por otra parte, los recorridos y cargas imputados a cada trayecto pueden
en algunos casos no ser homogéneos, ya: que no uiempre eatgnn distribuidos
regularmente en el espacio o en el tiempo.

No obatante, estas matizaciones, los datos de trifico'lportddos ofrecen
une v;sién general de cémo la actividad productiva de la Red de Cgstilla
¥ Leéh se ‘encamina por itinerarios localizados, que dan’ Iugnr a super o
infrautilizacién de trayectos, puediendo dar idea de posibles alternati-
vas de encaminamiento. Por (ltimo, es importante recordar que la fuente
de toda esta informacién ha sido sacada del proceso informético de los
Boletines de Traccién.

En estos cuadros se incluyen todas las lfneas qué pasan por nuestra Comu~
nidad, tanto las que nacen y mueren dentro de la misma, como las que unen
algin punto de nuestra Comunidad con otra- r-gién o las Yineas que simple-
mente pasan por Castilla y Lebn, teniendo el origen y finnl en cualquier
otra comunidad autdnoma.

A laa prineras las llamaremos “interiorea"; a las dos (iltimas las denomi-
naremos "exteriores".
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Esta divisién metodolégica y ‘conceptual esté furidementada ‘en ‘el distinto
significado de articulacién terrFitorisl 'y de rlujo ‘econémico que ‘tiénen
los dos tipos 'y que habr& de tenerde er cueénta & la tiora de- realizar ‘una
planificacién del - transporte ferroviario<en Caatilla y Leén. :

4. LA PRODUCCION DE INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA.

* VER: CUADROS DEL ANEXO.

Se pretende con esta informacién medir el grado de ocupacién real del con-
junto de la Red de Castilla y Leén y de cada uno de los trayectos, tanto
en el trifico de viajeros como en el de mercancias. ‘481 como las densida-
des de carga (brutas y rnetas) que soportan cada uno de dichos trayectos.
Destaca en este concepto y en primer -lugar el trayecto Venta de Bafios a
Palencia con 11.963,5 (densidad de carga por km y d{a), seguido de cerca
por el de Valladolid C.G. ‘@ Verita de¢ Bafios con ‘F1. 884,5'y ‘el de“Medina del
Campo' a Valladolid con 11.356,8. En cuarto lugar en densidad de carga de
mercancia se sitla el trayecto Burgos a Miranda ‘de Ebro con 10.9083,5.

Estas' cifras son suficientemente reveéladoras y vienen a hacer coincidir
los. trayectos con mayor densidad ‘de ‘carga -con ‘las Zonas m&s industriali-
zadas de la regidn Valladolid-Palencia-Burgos. Fbodemos docir ‘que ‘estas
cifras pueden convertirse en un buen indicador del grado.de desarrollo e-
conbmico y del dinamiemo industrial. La' densidad media de carga ‘viene'
medida por el nimero de toneladas-kilémetro rietas por ‘Kilémetro ¥ dia.
Pare RENFE se situé en 1989 én 2588 para el conjuhtﬁ de ‘1& nacidn. ‘La me-
dia de Castilla y Le6h es sensibleménte superior, en concreto se sitﬁa

en 3324.

Del estudio de las densidades por trayectos, se aprecia a simple vista
que los valores mayores a nivél nac¢ional sé dan en las lineas Madrid~Mi-
randa~Irin/Bilbao, Venta de Bafios-Leén-Vigo,. Miranda de Ebro-Zaragaze-
Barcelona. Barcelona-Valencia, Hadrid-Valencin Yy Mndrid«Sevilla.\De estas
seis lineas con mayores densidades se puede apreciar que la mitad pasan
por niestra comunidad, aunque en realidad.solc dos de ellas, la l{nea Ma-
drid- iranda-Irﬁn/Bilbao ¥ Venta de Bahos—Leén»Viao involucran una porci-
én importante de nuestro territorio. ;
. La densidad de remolque, tanto. de viajeros como de mercancias, viene da-
_.da_por. las toneladns-kil6motro,brutn; remolcades (TKBR) por kilémetro y
dfa. En 1.989 y para toda Espafia estos parlmetros alcanzaron valores de
€.094 para viajercs y 6,137 para mercancias.Las cifras en Castillay.Leén
fueron bastante similares en viajeros 6,138 y muy supsrior. a la media na-
cional en mercancfas 8. 792 déndeose los valores mfis altos también en la
gerencia norte, concretamente los trayectos: Medina del Campo a Vallado-
lid, Valladolid C:G. a Venta de Bafios, Burgos a Miranda de Ebro y Avila

a Medina del Campo.
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Por Gltimo y desde un punto de vista genersl, el nimero media de circula-
ciones diarias en tréfico de viajeros fué en 1,989 de 24 y el de mercanci-
as de 11. Estas cifras son muy estables a lo largo de los liltimos aflos,
aunque para Castilla y Ledn arrojan unas cifras algo més bajas en viaje-
ros 22, pero tres puntos més alta en mercancias 14.

Destacéndose pdr lo tanto el papel que juega nuestra comunidad en el tra-
nsporte de mercancfas que arroja valores més altos que la media nacional.

5. LA PRODUCCION DE TRANSPORTE FERROVIARIO.

* VER CUADROS DEL ANEXO.

Carga media remolcada por tren do\viajoros}

Uno de los indicadores que mejor mide el aprovcchqmicnto de la traccién
es el cociente entre los TKBR y el numero de. trenus—kilémqtro, ya quo cu~
antifica el peso que arrastra el tren.

La carga remolcada por tren de viajeros en 1.989 parsa el conjunto del Es~
tado Espafiol fué de 251 t/tren, mientras que en Castilln y Leén esta ci -
fra se situé en 234 t/tren.

—Por otra parte, los trayectos cubren principalmente relaciones de lnraé
recorrido y regionales, sobre todo .los servidos con material convencional,
tienen los ratios mayores: Puebla de Sanabria~Oprense. (393 2), Medina del
Campo-Zamora (389,2), Zamora-Puebla de Sanabria (386,3), Burgos-Miranda
(341,9), etc.

Carga media remolcada en trenes de mercancias.’
~arga media remolcac Srcancias

El indicador es equivalente al caso de los vinjeros, midiando el aprovecha-
miento de la traccién por trayectos.

En 1.980 la cifra media se situé en 577 tonelades por tren para el conjun-
to nacional, esta cifra fué inferior en nuestra comunidad situlndo-e en
510 toneladas.

Los trayectos més destacables en este apartsds son los de Aranda de Duero-

Burgos '(818,6), Bustarviejo-Aranda de Duero‘(?B&,S) ¥y Paldﬁcia-tiﬁnf(690,4).

En cuanto a gerencia de eje, la norte es la que presenta valores superio-
res en virtud del flujo de materias primas que esta zona de nuestra regi- -
6n produce y que utilizen el tren como’ medio preferente de transporte da-
do el gran volumen y peso de la carga.
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Carga media neta por tren.

Muy relacionado con el indicador anterion, el indice de carga neta, re-
presentado por el cociente entre toneladas por kilémetro netas y los tre-
nes por kilémetro, mide el volumen de productos transportado, sin tener
en cuenta las taras de vehiculos.

En 1,989 el valor global de la red fué de 243 toneladas por tren (255 en
traccibn eléctrica y 206 en diesel), esta cifra se redujo un tanto en nu-
estra regidn,226 toneladas. El estudio por trayectos y gerencias de eje
revela los mismos datos aportados en el caso de la carga bruta.

Sin embargo, es interesante destacar que estos con solo datos desde el pun-
to de v1sta técnico y no comereial, ya que lae tarifas tienen en conside-
racién en cada caso el tipo de carga (en general a menor carga por vagén

se corresponde una mayor percepcidn media por tonelada y kilémetro) y la
distancia a recorrer (menor percepcién a mayor distancia).

Aprovechamiento de la carga.

El indice de aprovechamiento de carga en trenes de mercancias viene dado
por la relacién TKN/TKBR, medido en porcentaje, y viene a representar el
aprovechamiento de la composicién media del tren. Tiene una especial reper-
cusifn en el grado de utilizacién de la capacided de carga de los vagones
y, sobre todo, en el aprovechamiento del retorno (el retorno en vacfo in-
fluye negativamente en este Indice).

Para 61 ago 1.987 este Indice se sitiia en el conjunto nacional en el 42,2%
superando ampliamente las cifras de los afios anteriores. El comportamiento
del indice en Castilla y LeSn fué casi idéntico situéindose en el 42,1 %.

Normalmente, y para circulaciones medias altas, es mayor este {ndice en
los trayectos con mayor densidad de remolque y de carga.

El débil fndice de los trayectos de la gerencia de eje oeste es debido a

la debilidad de sus densidades de trdfico, consecuencia de tréficos en va-
gones dispersos con cargas medias pequefias y retornos elevados en vacfo.

N
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